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Zal. nr1
OPIS TECHNICZNY

do projektu drogowego wykonawczego budowy nawierzchni
jezdni, chodnikow, wjazdow
i miejsc parkingowych ulicy
SPORTOWEJ I PARTYZANTOW
w Grajewie woj. podlaskie

1. DANE OGOLNE

TEMAT : nawierzchnia jezdni, chodnikow, wjazdow i miejsc
parkingowychulicy Sportowej i Partyzantow

Prace projektowe : Projekt budowlany

Obiekt : Ulica Sportowa i Partyzantow w GRAJEWIE
Inwestor: Miasto Grajewo

Projektant :
branza drogowa - mgr inz. Andrzej Ciechanowicz

1. PODSTAWA OPRACOWANIA I MATERIALY
WYKORZYSTANE PRZY OPRACOWANIU.

Projekt opracowano na podstawie:

a /umowy na prace projektowe,

b/ podktadu geodezyjnego w skali 1:500 aktualny na 06.10.2008,

¢/ decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsiewzigcia Burmistrza Miasta Grajewo,

d/ rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

2 marca 1999r.w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U. Nr 43 poz.430 z dnia
14 maja 1999r.

e/ innych obowiazujacych przepiséw 1 norm.

t/ inwentaryzacji i pomiaréw wiasnych w terenie,



2. ZAKRES OPRACOWANIA.

Opracowaniem projektowym objgto ulice :

- ulica SPORTOWA

- poczatek opracowania — skrzyzowanie z ulica Jozefa Pitsudskiego

- koniec opracowania — rejon skrzyzowania z ulica Kazimierza Pulaskiego
/ facznie ze skrzyzowaniem/

- ulica PARTYZANTOW

- poczatek opracowania - linia rozgraniczajaca na skrzyzowaniu z ulica
Braci Swieckich

- koniec opracowania — rejon skrzyzowania z ulica Sportowa.

3. STAN ISTNIEJACY

Ulica Sportowa posiada na poczatkowym odcinku /km 0+033,5 do
skrzyzowania z ulica Partyzantow/ nawierzchni¢ brukowcowa ograniczona
od strony zabudowy kraweznikami. Szeroko$¢ nawierzchni ok. 5,5 m.

Na dalszym odcinku istnieje nawierzchni zwirowo-gruntowa. Od strony
zabudowy od km 0+160 do 0+380 ograniczona kraw¢znikiem, przylegtym
chodnikiem z ptytek 1 wjazdami na posesje z ptyt betonowych /’trylinka™/.

Ulica Partyzantéw na odcinku od skrzyzowania z ulica Braci Swieckich do
zabudowy w chwili obecnej brak jakichkolwiek elementow drogi. Na
dalszym odcinku do skrzyzowania z ulica Sportowa posiada nawierzchnig
ZWIrowo-gruntowa.

Na omawianym obszarze wystepuje nastgpujace uzbrojenie techniczne:
- odcinki kabli energetycznych nn 1 SN
- kable, kanalizacja 1 stupy telefoniczne
- wodociag
- kanalizacja deszczowa wraz z przykanalikami
- kanalizacja sanitarna
- napowietrzna linia komunalno-o$wietleniowa i linia sn
- kablowa linia o$wietleniowa
Po stronie zachodniej pasa drogowego ulicy Sportowej od skrzyzowania
z ulica J. Pitsudskiego w kierunku skrzyzowania z ulica J. Dabrowskiego
znajduja si¢ drzewa li$ciaste.
Na pierwszym odcinku do skrzyzowania z ulica Partyzantoéw sa to
pojedyncze sztuki, a na dalszym odcinku drzewa stanowia zwarty szpaler.



W pasie drogowym ulicy Partyzantdow w rejonie skrzyzowania z ulica
Sportowa znajduja si¢ rowniez drzewa lisciaste, jak réwniez dwie sztuki
w rejonie stadionu miejskiego.

Istniejacy ruch drogowy i oznakowanie ulicy

Ulica Sportowa stanowi potaczenie cz¢sci osiedla Szkolne z ulica Jozefa
Pitsudskiego /droga krajowa nr 61/ 1 jest podporzadkowana tejze ulicy
/znak A-7/.

Na odcinku pomiedzy ulica Jozefa Pitsudskiego i ulica Partyzantow
obowiazuje zakaz zatrzymywania si¢ /znaki B-36/.

Ulica Sportowa jest ciagiem z pierwszenstwem przejazdu w stosunku do
ulicy Sportowej 1 ulicy Jarostawa Dabrowskiego /na ulicy Sportowej znaki
D-2, a na podporzadkowanych z kierunku ulicy J6zefa Bema A-7/

4.STAN PROJEKTOWANY

4.1. Parametry poszczegolnych elementow ulic

ulica SPORTOWA

km 0+033,5 — do skrzyzowania z ulica Partyzantow

- szeroko$¢ jezdni 6,00 m na odcinku do wjazdu na stadion miejski,
dalej 5,50 m

- szeroko$¢ chodnika od strony zabudowy 1,50 m

- szeroko$¢ opaski od strony stadionu 0,6 - 0,8 m

- miejsca parkingowe prostopadte do jezdni /25 szt./, o wymiarach
2,5x4,5 m

- nie przewiduje si¢ wycinki drzew

od skrzyzowania z ulicg Partyzantow na dlugosci szpaleru drzew

- szerokos$¢ jezdni 5,50 m

- szeroko$¢ chodnika od strony zabudowy 2,00-2,50 m

- szeroko$¢ chodnika za szpalerem drzew 1,50 m

- koniecznos$¢ wycinki 2 szt. drzew w rejonie skrzyzowania z ulica
Partyzantow

na pozostalym odcinku

- szeroko$¢ jezdni 6,00 m

- szerokos$¢ chodnika 1,50 12,00 m oddzielony od jezdni zielencem / na
wysokos$ci dz. o nr 2974/1 przylegly — na dtugosci ok. 50 m/

- nie przewiduje si¢ wycinki drzew



ulica PARTYZANTOW

od km 0+012 do km 0+302

- szerokos$¢ jezdni 6,00 m

- szeroko$¢ chodnika oddzielonego od jezdni zielencem 2,00 m
- nie przewiduje si¢ wycinki drzew

na dalszym odcinku

- szeroko$¢ jezdni 5,00 m

- szeroko$¢ chodnikow 2,00 m /przylegly do jezdni/
- konieczno$¢ wycinki. 2 szt. drzew

Szerokosci  projektowanych wjazdow 3,0-5,0 m. Projektowane
szeroko$ci urzadzonych wjazdéw zostaly wyznaczone na podstawie

pomiarOw w terenie.

4.2. Konstrukcja nawierzchni ulicy Sportowej i Partyzantow

Jezdnia
Nawierzchnig dojazdu projektuje si¢ o nastgpujacej konstrukceji:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grub. 6 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm
jezdnia bedzie ograniczona kraweznikami betonowymi 15x30 cm na tawie
betonowej z oporem.

Chodniki
Nawierzchnig chodnikow projektuje si¢ z kostki betonowej typu
polbruk grubosci 6 cm na podsypce piaskowej grubosci 5 cm.
Chodniki be¢da ograniczone obrzezami betonowymi / 6x20 cm / lub
cokolikami ogrodzen posesji przylegtych.

Wjazdy
Nawierzchnig wjazdow projektuje si¢ o nastgpujacej konstrukcji:
- betonowa kostka brukowa grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm
ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 cm wtopionymi lub
kraweznikami betonowymi 15x30 cm /wjazd na posesj¢ parafii/.



Miejsca parkingowe
Nawierzchni¢ miejsc parkingowych projektuje si¢ o nastepujacej
konstrukeji:
- betonowa kostka brukowa grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm.
ograniczone kraweznikami betonowymi 15x30 cm, od strony jezdni
obnizone.

4.3. Projektowana stala organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi odrgbna czgs$¢ opracowania

5.0dwodnienie nawierzchni

Odwodnienie nawierzchni jezdni, chodnikow , wjazdow 1 miejsc
parkingowych odbywa¢ si¢ bedzie powierzchniowo poprzez spadki
podtuzne 1 poprzeczne z odprowadzeniem wod opadowych do istniejacych
1 nowoprojektowanych krat Sciekowych kanalizacji deszczowe;.

6.Sieci nowoprojektowane i przebudowywane

Projekt budowlany przewiduje budowa kanalizacji deszczowej,
sanitarnej, budowe /ul. Partyzantow/ 1 przebudowa wodociagu /w ulicy
Sportowej na odcinku kolizji z projektowana nawierzchnia jezdni/, oraz
przetozenie kabli telefonicznych kolidujacych z nowoprojektowanymi
jezdniami.

7. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Projekt niwelety jezdni i pozostatych elementow pasa drogowego /wjazdy,
chodniki/ byl warunkowany nastepujacymi czynnikami:
- rz¢dna wysokosciowa na skrzyzowaniu z ulica J. Pilsudskiego,
- rzednymi istniejacych — urzadzonych wjazdow,
- rz¢dnymi terenu przylegtego.
Projektowane spadki podtuzne jezdni wynosza:
- ulica Sportowa — 0,6-7,1 %,
- ulica Partyzantow 0,5 — 4,8 %.
Zatamania niwelet wyokraglono tukami pionowymi o wartos$ci promieni:
- wkleste 600 1 1400 m
- wypukte 400, 500, 600 i 1000 m.



W przypadku tuku wklgstego o promieniu 1400 m / ulica Partyzantow/
w celu odprowadzenia wod opadowych do nowoprojektowanej kanalizacji
deszczowej nalezy wykonac $cieki przykraweznikowe /dlugosci 2x12 my/.
Spadki podtuzne chodnika oraz wjazdow okreslone sa na zalacznikach
graficznych.

Ze wzgledu na fakt ze chodniki oddzielone sa od jezdni zielencami,
a wjazdy na posesje sa zagospodarowane, na zalaczniku graficznym 7b
przedstawiono schematyczne niwelety wjazdow.

W przypadku wjazdow o rz¢dnych ponizej rzednej osi jezdni nalezy tak
uksztattowac zieleniec aby w przypadku opaddéw atmosferycznych wody
opadowe zbieraty si¢ na trawniku a nie na nawierzchni wjazdow.

8. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Czynnikiem warunkujacym rozwiazania sytuacyjne bylty w szczego6lnosci
szerokos$ci pasow drogowych /szeroko$ci w liniach rozgraniczajacych/
poszczegdblnych ulic.

Zachowanie szpaleru drzew spowodowato konieczno$¢ zawezenia jezdni
1 przesunigcia osi w kierunku zabudowy.

Lokalizacja miejsc parkingowych w rejonie stadionu miejskiego /od
wjazdu na obiekt do skrzyzowania z ulica Partyzantow/ pociagneta za soba
konieczno$¢ zawezenie jezdni do 5,5 m.

Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono tukami poziomymi o wartosci
promieni 200 m. W pozostalych przypadkach /warto$ci zalaman
minimalne/ nie stosowano tukow poziomych.

W rejonie skrzyzowan zastosowano promienie wyokraglajace 6 1 7 m.

9. ROBOTY ZIEMNE

ul. Sportowa

Roboty ziemne zwiazane sa z wykonaniem koryta pod jezdnig,
chodnik, wjazdy oraz pod miejsca parkingowe stanowi wykop w ilosci ok.
2471 m3, 26 m*> wbudowaé w nasyp a pozostaly ilo§¢ 2445 m*® odwiesc.

Ulica Partyzantow

Roboty ziemne stanowi wykop w ilosci ok. 1361 m?, 345 m? wbudowacé
w nasyp a pozostata ilos¢ 1016 m* odwies¢.

Zdjecie warstwy humusu w ilosci 643 m?>.

Nadmiar gruntu w lacznej ilosci 3461 m? proponuje si¢ wbudowac

w przylegty teren pasa drogowego ulicy Partyzantéw w celu podniesienia
niwelety terenu przylegtego /dziatki 2696/1, 2699/1 1 2700/1.



Humus w ilosci 258 m? nalezy wykorzysta¢ do wykonania zielehcow.
Pozostalg ilo§¢ wbudowac na terenie dziatek wymienionych wczesnie;.

10, ZMIANY WEASNOSCIOWE GRUNTOW , WYBURZENIA I WYCINKA
DRZEW.

Zakres projektowanego zadania nie wymaga konieczno$¢ pozyskania
przez Inwestora terenu.

Nie przewiduje si¢ wyburzen obiektow kubaturowych.
W zwiazku z kolizja z projektowanymi jezdniami do wycinki przewiduje
si¢ 4 szt. drzew /@ 25- 45 cm/

11. WPEYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Projektowana inwestycja nie bedzie miata ujemnego wplywu na
srodowisko.

Materiaty rozbiorkowe uzyskane w trakcie realizacji robdt budowlanych
moga by¢ powtornie wykorzystane w robotach drogowych.

Beda to krawezniki betonowe, brukowiec jak réwniez ptytki chodnikowe.

Materiaty — nieuszkodzone moga by¢ powtornie uzyte do wykonania
nawierzchni innych ciagdéw komunikacyjnych lub jako materiat do
remontow czastkowych.

Gruz betonowy lub elementy uszkodzone nie nadajace si¢ do powtdérnego
wbudowania nalezy skruszy¢ i wykorzysta¢ jako materiat przy biezacym
utrzymaniu nawierzchni gruntowych lub jako material na podbudowy.

12. UWAGI KONCOWE

a/ przed przystapieniem do robot nalezy zinwentaryzowal przebiegi
infrastruktury technicznej /sieci podziemne/ w szczego6lnosci kable
energetyczne 1 urzadzenia telekomunikacyjne kolidujace z projektowanymi
jezdniami, wjazdami 1 miejscami parkingowymi. Wszelkie roboty ziemne
w rejonie tych urzadzen wykonywac recznie.

b/ wysokosciowo niwelet¢ projektowana dowiazano do panstwowego
uktadu wspoétrzednych /repery zostal zaznaczony na planie sytuacyjno-
wysokosciowym, w pasie drogowym ulicy Sportowe;j /.

¢/ ze wzgledu na wykonywane projekty ulicy Jozefa Pitsudskiego i Braci
Swieckich przez inne jednostki projektowe poczatek opracowania
drogowego wlotu ulicy Sportowej zatozono w km 0+033,5, a wlotu ulicy
Partyzantow w km 0+012. Powyzsze pozwoli dowiaza¢ si¢ wysoko§ciowo
do rzednych nowoprojektowanych.

d/ w trakcie robot bezwzglednie nalezy zabezpieczy¢ wszystkie istniejace
punkty geodezyjne aby ich nie uszkodzié¢



e/ czg$¢ przedmiarowo-kosztorysowa ulicy Sportowej opracowano
w rozbiciu na dwie czgsci w celu mozliwos$ci etapowania realizacji robot
drogowych,

f/ spadek chodnika w pasie drogowym ulicy Sportowej w rejonie szpaleru
drzew 1 od strony zabudowy zaprojektowano o wartosci 6,51 7,1 %
wynikto to z braku mozliwo$ci wykonania pochylni i schodow / chodnik
przylegly do jezdni, mata szerokos$¢ pasa drogowego/,

g/ dowiazanie osi jezdni przedstawiono na planie sytuacyjnym.
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